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Historiay Antecedentes

FANS
Décima Conferencia de Navegacion Aérea
Sistemas CNS/ATM

Plan Global Coordinado para la Transicion a los
Sistemas CNS/ATM de la OACI

Grupos Regionales de Planificacion e Implantacion que
han realizado un gran esfuerzo

SARPs, PANS, Material de Orientacidn

Plan Global de Navegacion Aéerea para los Sistemas
CNS/ATM (Doc 9750)

Undécima Conferencia de Navegacion Aérea

Compromiso de la OACI en adoptar un enfoque de
proceso empresarial.



Vision

Lograr un sistema de navegacion aerea mundial,
gue sea inter-operable por todos los usuarios
durante las fases de vuelo, y que:

. alcance los niveles acordados de seguridad
- garantice operaciones economicas optimas
. sea ambientalmente sostenible y

. cubra los requerimientos nacionales de
seqguridad.



Concepto Operacional del Sistema Mundial
de Navegacion Aérea

- El concepto operacional del sistema mundial de
navegacion aérea implica una vision que:
v describa la forma como debe operar un sistema mundial
ATM integrado

v describa los elementos concebidos como base de los
servicios

v describa la manera en que los servicios forman un sistema
integrado

v utilice un ambiente rico en informacion, que pueda
resolver estrategicamente la mayoria de los problemas a
través de procesos colaborativos

v proporcione a los Estados y a la Industria objetivos claros
para el disefio e implantacion del ATM y de los sistemas
de apoyo CNS
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Transicion al Sistema de Navegacion
Aérea Basada en la Performance

La tecnologia no es un propadsito en si misma.

Se requiere de un concepto global para alcanzar un sistema
mundial integrado de navegacion aérea, con base en
reguerimientos operacionales claramente establecidos.

Concepto endosado por la Undécima Conferencia de
Navegacion Aérea

Concepto endosado por la 35 Asamblea (2004)
Orientacion Estratégica Establecida
v Requerimientos para el Sistema ATM
v Estrategia de Transicion
v Marco Conceptual de Performance
Proximos pasos:
v Objetivos globales de performance dirigidos a alcanzar un
progreso medible sobre el logro del concepto de la vision.
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Objetivos de Performance

= Objetivo Mundial de Performance:

Los Objetivos Mundiales de Performance son mejoras al Sistema de
Navegacion Aérea actualmente en camino critico hacia el Concepto
Operacional Mundial, y resultan en un directo perfeccionamiento de la
performance, a traves de las cuales las diferencias que obstaculizan la
Interoperabilidad mundial son resueltas. Los Objetivos Mundiales de
Performance han sido disenados para medir la efectividad de la
estrategia de transicion y pueden ser usados para verificar un
progreso/compromiso consistente y armonico de parte de todos los
miembros.

= Objetivo Regional de Performance:

Los Objetivos Regionales de Performance son mejoras al Sistema de
Navegacion Aérea requeridas para evolucionar el sistema de
navegacion aérea en apoyo alos Objetivos Mundiales de
Performance, de acuerdo con los ambientes operativos y prioridades
especificas a nivel regional. El nivel regional esta definido por una
division del mundo en regiones homogeneas con similares
caracteristicas, intereses comunes en términos de performance y
planificacion de la transicion, bajo un grupo comun de planificacion e
Implantacion.



Comunidad del Sistema de Navegacion Aéerea

El conjunto de organizaciones, agencias o
entidades que pueden participar, colaborar y
cooperar en la planificacion, desarrollo, uso,
regulacion, operacion y mantenimiento del sistema

de navegacion aeérea.



Miembros de la Comunidad
del Sistema de Navegacion Aérea

+» Comunidad de aerédromos

¥ Proveedores del espacio aéreo
+ Usuarios del espacio aéreo

+ Proveedores de servicios ATM
+ Industria de apoyo al ATM

¥+ OACI

+ Autoridades reguladoras

+ Estados



Los siete componentes del concepto ATM

El sistema ATM necesita
ser desagregado para
entender la muchas veces
compleja interrelacion
entre sus componentes.

Sistema ATM:
Una Entidad Holistica

Desagregado para
discusion y
entendimiento

Interaccio Compleja
v 17 i 4 y PR Ty 7 7
AOM DCB AO TS CM AUO ém
A A A A A A A
Manejo de informacién
Todos los componentes deben
estar presentes en
el sistema ATM
El sistema ATM no puede
. funcionar sin todos y cada
Sistema ATM: uno de sus componentes.
Una Entidad Holistica Los componentes deben
ser integrados.
AOM — Gestion y organizacién del espacio aéreo CM — Manejo de conflicto
DCB — Equilibrio de demanda/capacidad AUO — Operaciones de usuarios del espacio aé
AO — Operaciones de aer6dromos ATM SDM — Administracion del reparto del servicio A

TS — Sincronizacion de transito

reo
™
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Siete Componentes del Concepto

Gestidn y organizacion del espacio aéreo (AOM)
Operaciones de aerodromos (AQO)

Equilibrio entre demanda y capacidad (DCB)
Sincronizacion de transito (TS)

Operaciones de usuarios del espacio aereo (AUQ)

Manejo de conflicto (CM)
Administracion del reparto del servicio ATM (SDM)
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Gestion y Organizacion del Espacio Aéreo
(AOM)

- Todo el espacio aéreo estara bajo la

responsabilidad del ATM y sera un recurso
utilizable

- Cualquier restriccion sobre el uso de cualquier

volumen de espacio aéreo sera considerada
temporal

- La gestion del espacio aéreo sera dinamicay
flexible
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Operaciones de Aerédromos
(AO)

- Reduccion del tiempo de ocupacion de las
pistas de aterrizaje

- Habilidad de maniobrar con seguridad bajo
toda condicion de tiempo

- Precision de la orientacion de superficie
hacia y desde la pista de aterrizaje

= Conocimiento de la posicion e intenciones de
todos los vehiculos y aeronaves operando en
las areas de maniobras y movimiento
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Equilibrio entre Demanda y Capacidad
(DCB)

- fase estrategica del CDM - optimizacion de las
ventajas

- fase pre-tactica del CDM — ajuste de las
ventajas, asignacion de recursos, trayectorias
proyectadas, organizacion del espacio aéreo y
asignacion de numero de llegadas y salidas

- fase tactica - ajustes dinamicos a la
organizacion del espacio aéreo para equilibrar
la capacidad, y cambios dinamicos a los
numeros de entradas y salidas
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Sincronizacion del Transito
(TS)

~ Control de la trayectoria dinamica 4-D y
negociacion de las trayectorias libres de
conflicto

- Eliminacidon de puntos de choque

- Optimizacion del secuenciamiento del transito
para alcanzar el maximo rendimiento de la pista
de aterrizaje
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Operaciones del Usuario del Espacio Aéreo
(AUQO)

~ La informacion ATM sera fusionada para aportar a la
conciencia situacional y al manejo de conflicto por
parte del usuario del espacio aéreo

- La informacion operacional del usuario del espacio
aereo estara disponible para el sistema ATM

- La performance individual de las aeronaves,
condiciones de vuelo y recursos ATM disponibles
permitiran la planificacion dindAmicamente optimizada
de las trayectorias 4-D
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Manejo de Conflicto
(CM)

=~ Toma colaborativa de decisiones

- Las aeronaves deben estar designadas con el
sistema ATM como consideracion clave
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Administracion del Reparto del Servicio ATM
(SDM)

- Los principios incluyen:

v Trayectoria, perfil e intenciones de aeronaves
0 vuelos

v Gestion por trayectoria
v'Autorizacion
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Principios Orientadores en seis areas
principales:

~-Sequridad Operacional
~»- Factor humano

»- Tecnologia

»- Informacion

»- Colaboracion

»- Continuidad
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Principios Orientadores.
Seguridad Operacional

- El logro de un sistema seguro constituye
la mas alta prioridad del sistema de
navegacion aerea

- Es necesario implantar un proceso
integrado para la gestion de la seguridad
operacional a fin de posiblilitar el logro de
resultados eficientes y efectivos por parte
de la comunidad que conforma el sistema
de navegacion aérea
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Principios Orientadores: Factor Humano

~» El Factor Humano tendra un rol esencial en el
sistema mundial de navegacion aérea y, de ser
necesario, tendra también un rol central

- El Factor Humano es el responsable de la
gestion del sistema, asi como del monitorio de
su performance, interviniendo siempre que sea
necesario para asegurar el resultado deseado
del sistema

7 Se debera dar debida consideracion al Factor
Humano en todos los aspectos del sistema
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Principios Orientadores: Tecnologia

No se hace referencia a ninguna tecnologia
especifica
Hay apertura a nuevas tecnologias

Los sistemas CNS vy la tecnologia de manejo
avanzado de informacion combinaran
funcionalmente los elementos de los sistemas
tierra y aire dentro de un sélido sistema
iIntegrado e inter-operable de navegacion aerea

Existe flexibilidad entre regiones, areas
homogéneas y afluencias mayores de transito
aereo
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Principios Orientadores: Informacion

La comunidad que conforma el sistema de
navegacion aérea dependera totalmente en la
entrega de informacion oportuna, relevante,
certera, calificada y de total garantia para colaborar
y tomar decisiones bien informadas.

El compartir informacion dentro de un sistema de
base amplia permitira a la comunidad que
conforma el sistema de navegacion aérea conducir
sSus actividades y operaciones de una manera

seqgura y eficiente.
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Principios Orientadores: Colaboracidn

Los miembros correspondientes de la comunidad del
sistema de navegacion aérea participaran de una
colaboracion estrategica y tactica para la definicion de
los tipos y niveles de servicio.

La comunidad del sistema de navegacion aérea
colaborara para maximizar la eficiencia de este sistema
a traves del intercambio de la informacion, lo que llevara
a una toma de decisiones dinamica y flexible.
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Principios Orientadores: Continuidad

La realizacion del concepto requiere medidas de
contingencia para proporcionar una continuidad
maxima al servicio en situaciones de cortes de
energia, desastres naturales, disturbios civiles,
amenazas de seguridad u otras circunstancias

Inusuales.
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Once Expectativas / KPA’s
(en orden alfabético)

Acceso vy Equidad

Capacidad

Costo-efectividad

Eficiencia

Ambiente

Flexibilidad

Interoperabilidad Global

Participacion de la comunidad que conforma ek sistema de

navegacion aérea

+ Previsibilidad
+ Sequridad operacional
+ Sequridad de la aviacion
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Acceso y Equidad

+ Un sistema mundial de navegacion aérea debe
proporcionar un ambiente de operaciones gque asegure a
todos los usuarios del espacio aéreo su derecho de
acceso a los recursos necesarios del sistema de
navegacion aérea para cubrir sus requerimientos
operacionales especificos, asi como la certeza de poder
compartir el uso del espacio aéreo con diferentes
usuarios en forma segura.

+ El sistema mundial de navegacion aerea debe asegurar
la equidad para todos los usuarios que accedan a algun
espacio aereo o0 servicio.
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Capacidad

+ ES necesario que el sistema mundial de navegacion
aerea explote su propia capacidad a fin de poder cubrir
las demandas de los usuarios del espacio aéreo en los
tiempos y locaciones pico, asi como minimizar las
restricciones de la afluencia de transito.

+ La capacidad debera incrementarse para posibilitar el
crecimiento futuro, asegurando, sin embargo, evitar
Impactos adversos en la seguridad operacional y
proporcionar debida importancia al medio ambiente.
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Costo-efectividad

» El sistema de navegacion aerea debe ser costo-eficiente
y, al mismo tiempo, cubrir los diversos intereses de la
comunidad gue conforma el sistema de navegacion
aerea.

» El costo del servicio para los usuarios del espacio aéreo
debe considerarse siempre al evaluar cualquier
propuesta de mejora de la calidad o performance del
ATM.

+ Se deben respetar las politicas y principios de la OACI
con respecto a cobros.
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Eficiencia

» La eficiencia esta relacionada con el costo-efectividad
operacional y econdmico de las operaciones de vuelo
puerta a puerta de una sola ruta.

+ Es interés de los usuarios del espacio aereo participar
en todas las fases de vuelo, eligiendo horas de llegada y
volando las trayectorias que ellos consideren optimas.
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Ambiente

» El sistema de navegacion aérea debe contribuir a la
proteccion del medio ambiente al momento de la
Implantacion y operacion del sistema mundial de
navegacion aérea, cuidando factores como el ruido, la
emision de gases y otros que causan efectos
ambientales.
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Flexibilidad

-~ La flexibilidad esta relacionada con la habilidad que
deben tener todos los usuarios del espacio aéreo para
modificar las trayectorias de vuelo dinamicamente y
ajustar los tiempos de partidas y llegadas, permitiendo la
explotacion de las oportunidades operacionales al
momento que estas ocurran.
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Interoperabilidad Global

-~ El sistema de navegacion aérea debe estar basado en
normas globales y principios uniformes a fin de asegurar
la interoperabilidad técnica y operacional de los
sistemas ATM, y facilitar las afluencias mundiales y
regionales del transito en forma homogénea y no
discriminatoria.
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Participacion por la Comunidad del Sistema
de Navegacion Aérea

» La comunidad que conforma el sistema de navegacion
aerea debera tener un involucramiento continuo en la
planificacion, implantacion y operacion del sistema a fin
de asegurar gue la evolucion del sistema mundial ATM
cubra las expectativas de toda la comunidad.
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Previsibilidad

» La previsibilidad esta referida a la habilidad de los
usuarios del espacio aéreo y proveedores de servicios
ATM para proporcionar niveles de performance
consistentes y seguros.

» La previsibilidad es esencial para los usuarios del
espacio aéreo al desarrollar y operar sus programas.
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Seguridad Operacional

La seguridad operacional es la mayor prioridad en la
aviacion

El ATM tiene un importante papel en asegurar total
seguridad operacional

Es necesario aplicar sistematicamente normas y
practicas uniformes de gestion de seguridad operacional
al sistema de navegacion aérea

Es necesario evaluar los requerimientos de seguridad
operacional de acuerdo a procesos y practicas de
seguridad operacional apropiadas y estandarizadas
mundialmente
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Seguridad de la Aviacion

> Una de las mayores expectativas de la comunidad gue
conforma el sistema de navegacion aérea y de todos los
ciudadanos es poder contar con una adecuada
seguridad de la aviacion.

- Por lo tanto, es necesario que el sistema de navegacion
aerea contribuya a dar esta seguridad, y el ATM, asi
como toda informacion relacionada al ATM, proporcione
proteccion a las amenazas contra la seguridad de la
aviacion.
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Cambios Conceptuales Claves
Tres Capas de Conflicto en la Gestion

Manejo estrategico del conflicto
Suministro de separacion
Prevencion de colision
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Cambios Conceptuales Claves
Manejo Estratégico del Conflicto

+ Logrado a través de la organizacion y
administracion del espacio aéreo, el equilibrio
de la demanda versus la capacidad, y la
sincronizacion del transito aereo

+ La palabra “estratégico” se usa aqui como
*anticipadamente a lo tactico”

+ Las medidas del manejo estratégico del
conflicto estas dirigidas a reducir la
necesidad de aplicar la segunda capa —
prevision de separacion
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Cambios Conceptuales Claves
Suministro de Separacion

Es el proceso tactico de alejar las aeronaves del peligro a traves de
asegurar, por lo menos, la separacion minima apropiada.

Solo se usa cuando el manejo estrategico del conflicto (e.i. organizacion
y administracion del espacio aereo, equilibrio entre demanda y
capacidad, y sincronizacion del tranS|to) no puede ponerse en uso
eficientemente.

El separador es el agente responsable del suministro de separacion en
un conflicto, y puede ser el usuario del espacio aéreo o un proveedor
del servicio de suministro de separacion.

La auto-separacion es una situacion que se genera cuando el usuario
del espacio aéreo es el separador de su actividad con respecto a uno o
mas peligros.

La separacion distribuida ocurre cuando hay diferentes separadores
para distintos peligros en una actividad de algun usuario del espacio
aereo.

Es necesario tener disponible un servicio de suministro de separacion
cuando lo requiera la seguridad operacional o el diseino ATM

El servicio completo de suministro de separacion ocurre cuando el
proveedor de servicio es el separador de todos los peligros en una
actividad de algun usuario del espacio aéreo. 40



N
N
N
5

,_).

Cambio Conceptual Clave
Prevencion de Colision

Es la tercera capa considerada dentro del control
del conflicto.

Debe ser activada cuando el modo de separacion
na sido comprometido.

_a prevencion de colision no es parte de la
orevision de separacion.

Los sistemas de prevencion de colision no se
incluyen al determinar el nivel de seguridad
operacional requerido para el suministro de

separacion.

Los sistemas de prevencion de colision, sin
embargo, deben ser considerados como parte de
la gestion de seqguridad operacional ATM.
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Cambio Conceptual Clave
Manejo del Conflicto: Términos

- Conflicto: Cualquier situacion que involucre
aeronaves y peligros en los cuales la
separacion minima aplicable pueda estar
comprometida

- El horizonte del conflicto esta dado por la
extension del area en la que los peligros y la
trayectoria futura de una aeronave
determinan el suministro de separacion
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Cambio Conceptual Clave
Manejo del Conflicto: Términos

+ Los peligros de los cuales una aeronave tiene
gue ser separada son:

v otra aeronave

v terreno

v mal tiempo

v estela de turbulencia

v actividad incompatible del espacio aéreo

v vehiculos de superficie y otras obstrucciones
en la plataforma y el area de maniobra.
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Cambio Conceptual Clave
Manejo del Conflicto: Términos

» La separacion minima es el minimo desplazamiento
entre una aeronave y un peligro que mantiene el
riesgo de colision a un nivel aceptable de seguridad

+ El “modo separacion” es un conjunto aprobado de
normas, procedimientos y condiciones de aplicacion
asociados a la separacion minima

» La prevision de separacion es el proceso tactico de
mantener alejada la aeronave del peligro a través de,
por lo menos, la separacion minima apropiada
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Cambio Conceptual Clave
Suministro de Separacion: Términos

» ESs el proceso tactico de mantener alejada a la
aeronave del peligro a través de, por lo menos, la
separacion minima apropiada

+ S0lo es necesario este proceso cuando el manejo
estratégico del conflicto (e.i. organizacion y
administracion del espacio aérea, equilibrio entre
demanda y capacidad, y sincronizacion del transito)
no puede ser usado eficientemente
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Cambio Conceptual Clave
Suministro de Separacion: Términos

+ El separador es el agente responsable para aplicar el
suministro de la separacion en un conflicto, y puede ser
el usuario del espacio aereo o un proveedor de servicio
de suministro de separacion

» La auto-separacion es la situacion que se genera
cuando el usuario del espacio aereo es el separador de
su actividad con respecto a uno o mas peligros

» La separacion distribuida ocurre cuando existen
diferentes separadores de peligro en una actividad del
usuario del espacio aéreo
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Cambio Conceptual Clave
Suministro de Separacion: Términos

+ La disponibilidad de un suministro de
separacion es necesaria cuando asi lo requiera
la seguridad operacional o el disefio ATM

+ El suministro de separacion plena ocurre
cuando el proveedor de servicio es el separador
del peligro en una actividad de algun usuario del
espacio aereo
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Cambios Conceptuales Claves
Toma Colaborativa de Decisiones: Términos

- Significa el lograr una solucion aceptable que
tome en cuenta las necesidades de todos los
Involucrados

- Requiere un espiritu cooperativo

- Se apela a esta accion, fundamentalmente,
para resolver demandas en conflicto por un
recurso ATM y para organizar la forma de
compartir ese recurso entre los usuarios del
espacio aéreo
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Gestion de la Informacion Aeronautica
(AIM)

7 La Gestion de Informacion Aeronautica asegurara la existencia de
cohesidn y vinculo entre los siete componentes del concepto

v/ La gestion de la informacion se encarga de proporcionar informacion calificada,
de calidad y en el tiempo oportuno para ser usada en apoyo a las operaciones
ATM. La gestion de la informacion, asimismo, monitoreara y controlara la
calidad de la informacion compartlda y proporcionara los mecanismos de apoyo
gue permitan compartir la informacion entre la comunidad ATM.

v La gestion de la informacién representara de la mejor forma posible la figura
historica, actual y planificada a futuro de la situacion ATM. La gestion de la
informacidn proporcionara la base para mejorar la toma de decisiones por todos
los miembros de la comunidad ATM. La clave del concepto sera la gestion de
un ambiente rico en informacion.

v/ La gestion de la informacion contribuira a cubrir las expectativas de la
comunidad ATM a traves de todos los servicios operacionales. Su mas directa
contribucion a las mejoras del sistema ATM sera la calidad de la informacion
gue, en retorno, proporcionara beneficios adicionales significativos.
Particularmente, la amplia disponibilidad de datos aeronauticos relevantes y de
alta calidad a ser presentados a los usuarios del espacio aéreo en un formato
utilizable contribuird a incrementar la seguridad operacional.
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Informacion Meteoroldgica

» La provision de informacion meteorologica sera una funcion integrada del
sistema ATM. Lainformacidon se confeccionara para cubrir los
requerimientos ATM en términos de contenido, formato y tiempo
oportuno.

7 Los principales beneficios de la informacion meteorologica para los
sistemas ATM estaran relacionados con lo siguiente:

1.

la informacién meteorologica mejorada en términos de precision y tiempo
se usara para optimizar la planificacion y prediccion de la trayectoria de
vuelos y, de este modo, contribuir a la seguridad y eficiencia del sistema
ATM;

la mayor disponibilidad de informacion meteorologica compartida a
bordo de la aeronave permitira que la trayectoria preferida sea refinada
en su tiempo real;

la mejor identificacion, prediccion y presentacion de clima adverso
permitira el manejo de sus efectos de forma mas eficiente, al mismo
tiempo mejorando la seguridad operacional y la flexibilidad, por ejemplo,
proporcionando informacion certeray rapida para atender necesidades
de desviacion o redireccionamiento;

las mejoras en los informes de aerédromos y prondsticos facilitaran el
uso optimo de la capacidad disponible de los aerodromos;

la disponibilidad mejorada de la informacion meteorologica (reportes de
aire) de los sensores meteorologicos a bordo contribuiran a mejorar los
prondsticos de informacion meteorologicay la exhibicién de informacion
de tiempo real; y

la informacion meteoroldgica contribuira a minimizar los impactos
ambientales del transito aéreo.



Otros serviclios esencilales

»- EXxisten otras actividades esenciales a las que el sistema ATM
proporcionarainformacion o de las que recibira informacion. Estas
Incluyen lo siguiente:

v Los sistemas de defensa aérea o sistemas de control militar
necesitaran informacion rapida y precisa sobre vuelos y propositos del
sistema ATM. Estos se refieren a la reservacion y notificacion del
espacio aéreo para actividades aéreas y al cumplimiento de las medidas
relacionadas a seguridad.

v~ Las organizaciones de busqueda y salvamento necesitaran
informacion SAR precisa y oportuna sobre aeronaves en peligro y
accidentes ya que esa informacion tiene un importante rol en la calidad
de la busqueda.

v Las autoridades de investigacion de accidentes/incidentes de
aviacion necesitaran explotar registros de datos de trayectoria de
vuelos y acciones ATM.

v Laaplicacion de leyes (incluidas las autoridades de aduanas y
policia) necesitaran datos de identificacion de vuelos y trayectorias de
vuelos, asi como informacion sobre el transito en aerédromos.

v/ Las autoridades reguladoras necesitaran implantar el marco
conceptual regulador dentro de los poderes legales que les sean
otorgados y monitorear el estado de seguridad operacional del sistema
ATM.



Beneficios Generales Esperados

7 Los procesos mejorados de gestion de la seguridad
operacional garantizaran que la performance de
seguridad operacional continte siendo considerada
como alta prioridad.

7 Los estudios de caso aseguraran la eficiencia y costo-
efectividad de los desarrollos y operaciones del sistema
de navegacion aerea.

- La toma colaborativa de decisiones y la informacion
global del sistema ATM posibilitara la participacion de
los usuarios del espacio aéreo en equilibrio con la
demanda del sistema de navegacion aérea,
proporcionando flexibilidad y previsibilidad.
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Beneficios Especificos Esperados

~Todo el espacio aéreo estara disponible
como recurso utilizable, resultando en:

v la mejora al acceso del mismo,

vel incremento a la oportunidad de uso
de las trayectorias de ruta preferencial
y, considerando la cooperacion de toda
la comunidad,

vel incremento de la capacidad del
espacio aéreo.
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Beneficios Especificos Esperados

- La gestion mejorada de la superficie de
aerodromos proporcionara informacion de
tiempos previsibles de salidas y llegadas,
aportando de esta manera a la previsibilidad del
sistema global de navegacion aereay la
capacidad del mismo. Particularmente, el
diseno mejorado de las pistas junto con la
mejora de los procedimientos operacionales
Incrementara esta capacidad.
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Beneficios Especific

0S Esperados

- El intercambio de informacion mejorada y la
cooperacion dentro de la comunidad del sistema
de navegacion aérea maximizara la capacidad

del sistema

- Las operaciones mejoradas todo-tiempo
mantendran la capacidad maxima

- La informacion mejorac
capacidad del sistema

a relativa a demanda y
orevendra la sobrecarga

del sistema, aseguranc
manejable.

0 un volumen de trabajo
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Beneficios Especificos Esperados

- La provision de informacion calificada, de
calidad certificada y entregada en tiempo
oportuno contribuird a un proceso de toma de
decision bien informado

- La comunidad del sistema de navegacion aerea,
al tomar en consideracion las consecuencias
gue pueden tener las actividades del espacio
aereo en el medio ambiente, contribuira a la
proteccion de mismo.
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Resumen

Los sistemas CNS/ATM fueron el primer paso
Se necesita una vision: el concepto operacional
Este concepto consiste en 7 servicios integrados

El sistema futuro sera un ambiente rico en informacion que
resuelva la mayoria de los problemas en forma estrategica
a traves de procesos colaborativos

La 35 Asamblea endoso este concepto
El trabajo futuro consiste en desarrollar
v los requerimientos del sistema ATM
v las estrategias de transicion

v el marco conceptual de performance

Los Objetivos Globales de Performance lograran un
progreso capaz de ser medido y que esté dirigido a
alcanzar la vision del Concepto Operacional ATM.
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